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1 Management Summary

In diesem Kapitel wird die vorliegende Auswertung moglichst kurz zusammengefasst.

1.1 Einleitung

Das Stadtparlament beginnt im 2025 mit der Beratung des Richtplanentwurfs, den der Stadtrat
vorgelegt hat. Der KMU-Verband will den Politikerinnen und Politikern bei Ruckfragen zu den
Bedurfnissen des lokalen Gewerbes fundiert Auskunft geben konnen. Die vorliegende Befragung stellt
sicher, dass wir solche Auskunfte faktenbasiert machen konnen und sicherstellen, dass wir die
Interessen der lokalen Firmen vertreten. Mit rund 150 teilnehmenden Firmen ist eine gute

Grundgesamtheit gegeben.

Der KMU-Verband nimmt nicht fur sich in Anspruch, die besten Verkehrs- oder Klimalésungen
prasentieren zu kdnnen. Jedoch nehmen wir flr uns in Anspruch, dass wir die Bedurfnisse der Firmen
so gut wie kaum jemand formulieren koénnen. Wie gut Bedurfnisse der Firmen durch die Stadt erfullt
werden konnen, ist fir die Standortattraktivitat entscheidend und somit fur die zukUnftige

wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Stadt wichtig.

1.2 Resultate der Befragung

Die Befragung zeigt auf, dass ein grosser Teil der Mobilitadtsbedurfnisse der lokalen Firmen nicht
gedeckt sind. So ist der Bedarf an Parkplatzen fir Mitarbeitende und Externe nicht abgedeckt.
Ebenfalls sind die Firmen unzufrieden, was die Parkplatz-Situation vor Ort bei Kunden angeht.
Entsprechend Uberrascht es kaum, dass tber 80% der Firmen wenig Vertrauen in die lokale Politik

aussern.

Entsprechend erstaunt es nicht, dass nur ein Drittel (!) der befragten Firmen den Firmenstandort
Winterthur wieder wéhlen wurden. Am attraktivsten schneiden gemass vorliegender Befragung
autobahnnahe Standorte in Nachbargemeinden ab. Dieser unbefriedigende Zustand des Status-Quo

ist auch fur die Ansiedelung neuer Firmen nachteilig.

1.3 Analyse

Die Analyse unterteilt den Mobilitatsbedarf von Firmen in «direkten Gewerbeverkehr» und «indirekten
Gewerbeverkehr». Unter direktem Gewerbeverkehr verstehen wir Fahrten, welche in unmittelbarer
Ausubung der Geschaftstatigkeit des Unternehmens entstehen. Als indirekten Gewerbeverkehr

benennen wir Fahrten, welche durch Lieferanten, Mitarbeitende oder Kunden ausgelést werden. Der
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indirekte Gewerbeverkehr dussert sich darin, dass diese Gruppen die Unternehmen an ihren
Standorten erreichen mussen. Diese Erreichbarkeit ist in vielen Fallen mitentscheidend fir den Erfolg

des Unternehmens.

Die Analyse zeigt auf, dass sowohl die Bedingungen flr den direkten Gewerbeverkehr als auch flr den
indirekten Verkehr bereits heute als Uberwiegend ungentgend beurteilt werden. Aufgrund der
ausgewerteten Zahlen sehen wir eine akute Gefahr, dass sich Firmen mit erhéhtem Mobilitatsbedarf
eher in Nachbargemeinden mit Autobahnanschluss niederlassen als auf dem Stadtgebiet. Dies wirde
zwar die Klimabilanz der Stadt Winterthur entlasten, im Gesamtsystem jedoch mehr Verkehr
verursachen. Dieser Entwicklung muss aus 6kologischen und 6konomischen Uberlegungen

entgegengewirkt werden.

1.4 Forderungen

Die wichtigste Forderung des KMU-Verbandes ist, dass der Gewerbeverkehr nicht von der Halbierung
des MIVs betroffen sein soll, den sich die Stadt mit dem neuen Richtplan zum Ziel gesetzt hat. Damit
dies nicht passiert, muss gegeben sein, dass bei sdmtlichen Massnahmen zwischen privatem Verkehr
und gewerblichem Verkehr differenziert werden kann. Massnahmen, welche dies nicht kénnen,

erachten wir als untauglich.

Weiter ist es wichtig, dass auf den Hauptverkehrsachsen der motorisierte Verkehr priorisiert wird und
der Langsamverkehr auf parallelen Routen sicher und méglichst beruhrungsfrei durch die Stadt
gefuhrt werden kann. Die Hauptverkehrsachsen mussen sicherstellen, dass der Gewerbeverkehr frei

fliessen kann.

Es gibt verkehrsintensives Gewerbe, welches nicht verhindert werden kann, indem es in der Stadt
politisch verunmaoglicht wird. Auch fur dieses Gewerbe braucht die Stadt zukiinftig Flachen. Diese
Flachen sollen neben Autobahnanschlissen bereitgestellt werden. Der Grund ist einfach: eine
verkehrsgunstige Lage neben Autobahnen fuhrt dazu, dass die Summe aller Fahrten reduziert werden
kann. Gerade der Raum Winterthur Sud ist fur solche Bedurfnisse ideal und muss unbedingt fur

entsprechende Zwecke reserviert bleiben!

Damit Mitarbeitende auch aus schlecht mit dem OV erschlossenen Gebiete effizient anreisen kénnen,
sollten am Stadtrand attraktive Park & Ride Flachen entstehen. Diese zeichnen sich durch ein grosses

Parkplatzangebot aus, welches liber eine direkte und schnelle OV-Anbindung ins Zentrum verfiigt.

Ebenfalls sehr wichtig ist, dass Logistik an jede Haustur moglich ist. Dafur ist es notwendig, dass der
Strassenraum nicht von einem einzigen abgestellten Fahrzeug blockiert werden kann. Dies ist nur
moglich, wenn im Strassenraum genugend Platz vorhanden ist und der vorhandene Platz nicht schon

durch Privatfahrzeuge vollgestellt ist.
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Winschenswert ware es, wenn die Stadt Winterthur ihre wirtschaftliche Attraktivitat durch
verlassliche Zahlen fortlaufend messen konnte. Dies ist heute nicht der Fall, da die vorhandenen

Zahlen nicht eindeutige Ruckschlusse zulassen.

1.5 Fazit

Verkehr hat nicht nur Kostenseiten. Verkehr generiert auch Nutzen und Wohlstand. Je nach
Transportgut, Strecke, Zeitplan und anderen Bedurfnissen ist ein anderes Verkehrsmittel 6konomisch
und 6kologisch die beste Wahl. In letzter Konsequenz findet aber jedes physische Produkt seinen Weg

ganz oder teilweise Uber unser Strassennetz zum Konsumenten, bzw. Investor.

Bei einer radikalen Reduktion des motorisierten Individualverkehrs besteht die Gefahr, dass mit dem
Verkehr auch Wohlstand vernichtet wird. Dies kann nicht das Ziel sein. Denn ohne Wohlstand ist eine

Gesellschaft nicht bereit, in Nachhaltigkeitsbedulrfnisse wie Klimaschutz zu investieren.

Die Resultate unserer Befragung zeigen, dass mittelfristige die Gefahr besteht, dass die Wirtschaft
sich dezentralisiert. Damit meinen wir, dass Firmen mittelfristig aus der Stadt in verkehrsglinstige
Nachbargemeinden wegziehen. Dies ware keine gute Gesamtentwicklung, weil es die Gesamtmenge

der Pendlerinnen und Pendler vergrossert und damit das Verkehrsproblem nicht l8st.
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2 Einleitung

2.1 Ziele und Absicht der Umfrage

Immer wieder wurde der Vorstand des KMU-Verbandes von einzelnen Mitgliedern kritisiert, dass wir
sie politisch nicht stimmig vertreten. Es ist mit hnlichen Begrindungen auch zu Kindigungen von
Mitgliedschaften gekommen. Die Befragung — auch wenn sie allen Firmen offenstand, welche in
Winterthur Geschafte tatigen — war also auch eine Moglichkeit, dass sich unsere Mitglieder zu unseren

Positionen aussern konnten.

Dies war fur uns aus aktuellem Anlass doppelt wichtig: Der Winterthurer Stadtrat hat namlich einen
Richtplanentwurf ausgearbeitet und dem Parlament zur Beratung vorgelegt. Das Stadtparlament hat
dafir extra eine Spezialkommission gebildet. Die Befragung hilft uns, dass wir Ruckfragen zu den

Bedurfnissen der Wirtschaft beim Thema Verkehr fundiert beantworten konnen.

Neue Erkenntnisse hat die Befragung allerdings nicht gebracht. Es zeigte sich, dass die Resultate der
Befragung mit den Positionen des Vorstandes Ubereinstimmen. Allerdings darf auch angemerkt
werden, dass es in einem Verband mit rund 600 Mitgliedern ein Ding der Unmadglichkeit ist, jedes
Mitglied vertreten zu kdnnen. Dass der Vorstand aber die Mehrheitsmeinung gut wiedergibt, zeigt sich

auch in der Mitgliederstatistik des KMU-Verbandes, welche langjahrig leicht ansteigt.

2.2 Stiarken und Schwachen dieses Papieres

Wir nehmen nicht fur uns in Anspruch Verkehrs- oder Klimaexperten zu sein. Die nachfolgend
gemachten Aussagen und Vorschlage betreffend Verkehrsproblemen und -lédsungen sollen fachlich

kritisch geprift werden.

Wir nehmen aber fir uns in Anspruch, dass es kaum Organisationen oder Experten gibt, welche die
Bedurfnisse der Wirtschaft an die Rahmenbedingungen unserer Stadt besser kennen. Der KMU-

Verband Winterthur und Umgebung ist in Winterthur der mitgliederstarkste Wirtschaftsverband.

Selbstverstandlich gibt es in Winterthur mit der Handelskammer (HAW) oder Branchenverbanden
noch andere Wirtschaftsorganisationen, welche die Bedurfnisse der Wirtschaft gerade in bestimmten

Sparten ahnlich gut oder sogar noch besser formulieren kénnen.

Der KMU-Verband erwartet aber von Experten und Organisationen, welche auf den Themengebieten
Klimawandel oder Verkehr grosse Expertise haben, dass sie die von uns formulierten Bedurfnisse

nicht negieren oder herunterspielen, sondern in die Problemldsung mit einbeziehen.
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Eine starke Wirtschaft ist Voraussetzung dafur, dass sich die Gesellschaft um
Nachhaltigkeitsbedurfnisse kimmern kann und will. Darum lohnt es sich mittel- und langfristig, die

Bedurfnisse der Wirtschaft bei Losungsfindungen zu involvieren.

2.3 Wer hat teilgenommen?

Die Befragung wurde uUber die Kanale des KMU-Verbandes (Newsletter, Facebook, LinkedIn, KMU
Apéro, Forum Winterthur) beworben. Ebenfalls wurden andere Wirtschaftsverbande eingeladen, ihre
Mitglieder ebenfalls zur Teilnahme an der Umfrage einzuladen. Namentlich wurden folgende

Wirtschaftsverbande und Organisationen kontaktiert:

e Handelskammer Winterthur
e Junge Altstadt

e HEV Winterthur

e Gewerbeverein Winterthur
e House of Winterthur

Die ersten drei haben die Befragung Uber ihre Kanale ebenfalls geteilt. Gewerbeverein und House of

Winterthur haben darauf verzichtet.

Es sind von Mitte September bis Anfangs November 2024 146 Antworten eingegangen. Alle
eingegebenen Antworten mussten unter Angabe des Firmennamens gemacht werden. Damit wurde
sichergestellt, dass keine Firmen doppelt mitmachen oder missbrduchliche Eingaben gemacht

werden konnten.

Die Analyse hat keine verdachtigen Muster gezeigt. Wir gehen davon aus, dass die Befragung nicht
manipuliert wurde. Die eingegangenen Resultate stellen wir anonymisiert (also ohne den

Firmennamen) zur Verfagung.
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3 Resultate

In diesem Kapitel werden die Resultate der Befragung prasentiert. Die Analyse dieser Resultate wird

erst in Kapitel 4 vorgenommen.

3.1.1 Branchen
Branche deines Unternehmens

146 Antworten

@ Bauhauptgewerbe

@ Bildung
@ Bank / Versicherung / Finanzen
/ @ Kunst/Design
8,2% ) )
@ Gastgewerbe / Hotelerie / Reisen
— 8.9% @ WVedien (Druck, Text, Bild, Ton)
\ @® Immobilien
e @ Insdustrie / Handel / Produktion
,0%

13V

Bei den Branchen ist eine gute Durchmischung festzustellen. Mit 12.3% ist das Bau-Ausbaugewerbe
am besten vertreten. 11% der Firmen geben an, im Bereich Informatik tatig zu sein. 9.6% im Bereich

Industrie / Handel / Produktion.

3.1.2 Firmengrosse

Wie viele Mitarbeitende hat deine Firma?
146 Antworten

® bis 10
® 11 bis 50
@ 51 bis 150

/ @ 151 bis 250

Die Haufigkeiten der Firmengrossen entsprechen wohl ungefahr den Haufigkeiten der Firmen auf
Stadtgebiet. Die Anteile der Firmengrossen widerspiegelt wohl mehr oder weniger die
Auftretenshaufigkeit in der Stadt Winterthur.
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3.1.3 Standort

Habt ihr einen Firmenstandort in Winterthur?

)

146 Antworten

[ E)
® Nein

9von 10 befragten Unternehmen verfuigen Gber einen Standort in Winterthur. Nur den 131
Unternehmen mit Standort in Winterthur wurden die Fragen gestellt, welche den Firmenstandort

betreffen.

3.2 Parkplatze fir Mitarbeitende

Zuerst wollten wir von den Firmen mit einem Standort in Winterthur wissen, wie wichtig Parkplatze fur

Mitarbeitende sind und wie dieser Bedarf aktuell gedeckt werden kann.

3.2.1 Wichtigkeit von Parkpléatzen fiur Mitarbeitende

Wie wichtig sind fiir euch Parkplétze fiir Mitarbeitende an eurem Firmensitz?
131 Antworten

@ unwichtig

@ wenig wichtig
@ recht wichtig
@ sehrwichtig

Sy

72.6% der Firmen sind Parkplatze fur Mitarbeitende sehr oder recht wichtig.
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3.2.2 IST-Zustand Parkplatze fur Mitarbeitende

Habt ihr gentigend Parkplatze fir Mitarbeitende am Firmensitz?
131 Antworten

@ ja, wir haben genug
@® meistens
nichtimmer
@ nein, wir haben zuwenig

Eine Mehrheit von 56.5% hat (meistens) genug Parkplatze fur Mitarbeitende. Dies sind jedoch deutlich

weniger Firmen, als der Parkplatzfrage eine hohe Wichtigkeit gegeben haben.

3.2.3 IST-Zustand fiir Firmen mit hoher Relevanz

Die Antworten des IST-Zustandes sind etwas schwierig zu interpretieren, weil auch Firmen eine
Antwort gaben, fur welche Parkplatze fur Mitarbeitende nicht wichtig sind. In der folgenden
Auswertung sind nur die Resultate der 95 Firmen enthalten, welche bei der Relevanz «wichtig» oder

«recht wichtig» angegeben haben.

Mitarbeiter PP fur Firmen mit Relevanz

25

= ja, wir haben genug meistens nichtimmer = nein, wir haben zuwenig
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Diese Auswertung zeigt, dass 42% der Firmen (40 Firmen) mindestens «meistens» genuigend
Parkplatze fur Mitarbeitende haben. 58% der Firmen (55 Firmen) mit hoher Relevanz hat ein Bedurfnis

nach mehr Parkplatzen fur Mitarbeitende.

3.3 Parkplatze fur Kunden oder Externe

Es gibt Firmen, flr welche ihr Geschaftserfolg davon abhéangt, wie gut ihr Standort fir Kunden oder
Externe (Projektpartner, Lieferanten, Dienstleister, Kursbesucher... etc.) erreichbar ist. Auch hier

fragen wir Wichtigkeit und IST-Situation getrennt voneinander ab.

3.3.1 Wichtigkeit von Parkpléatzen fir Kunden und Externe

Wie wichtig sind fiir dich Parkplatze fiir Kund:innen und/oder externe Partner an eurem Firmensitz?

131 Antworten
24.4%

Fur 62.6% der Firmen ist die Erreichbarkeit fir Kunden und Externe mindestens «recht wichtig».

@ unwichtig

@ wenig wichtig
@ recht wichtig
@ sehrwichtig

3.3.2 IST-Zustand Parkplatze fur Externe

Habt ihr genligend Parkplatze fiir Kund:innen resp. Partner am Firmensitz?
131 Antworten

@ ja, wir haben genug

@ (iberwiegend haben wir genug
@ nichtimmer haben wir genug
@ nein, wir haben zuwenig
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51.9% der Firmen haben mindestens «Uberwiegend» genug Parkplatze fur Externe.

3.3.3 IST Zustand fiir Firmen mit hoher Relevanz

Auch hier haben wir eine Teilauswertung der Firmen vorgenommen, fur welche Parkplatze fur Externe

und Kunden mindestens «recht wichtig» sind:

PP fur Externe fur Firmen mit Relevanz

31

m ja, wir haben genug = Uberwiegend nichtimmer = nein,wir haben zuwenig
65.9% der Firmen mit hoher Relevanz haben ein Bedurfnis nach mehr Parkplatzen fur Externe oder
Kunden.

Spannend ist, dass hier bei Firmen mit Relevanz in dieser Frage die Zufriedenheit tiefer ist als bei der

Mitarbeiter Frage, welche generell als wichtiger angeschaut wird.

3.4 Parkpléatze vor Ort

Einige Firmen sind darauf angewiesen, dass sie mit dem Auto zu Kunden vor Ort fahren kénnen. Die
Entsprechenden Fragen haben wir nur Firmen gestellt, welche Kundinnen und Kunden in Winterthur

vor Ort bedienen.
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3.4.1 Anteil Firmen, die Kunden in Winterthur vor Ort besuchen
Braucht ihr Parkplatze resp. Abstellgelegenheiten fiir Fahrzeuge vor Ort bei Kunden in Winterthur?

137 Antworten

® Ja
® Nein

Rund zwei Drittel der befragten Firmen besucht Kund:innen in Winterthur vor Ort.

Randbemerkung: hier lag in der Befragung anfanglich ein Fehler vor, der im Laufe der Umfrage
korrigiert wurde: Zuerst wurden die beiden nachfolgenden Fragen auch Firmen gestellt, welche KEINE
Kunden vor Ort besuchen. So erhielten wir fur die nachfolgenden Fragen 9 Antworten zu viel (100 statt

91). Da die Resultate aber derart eindeutig sind, wurde dieser Fehler nicht herausgerechnet.

3.4.2 Wichtigkeit von Parkpldtzen und Abstellmoglichkeiten vor Ort

Wie wichtig sind euch Parkplatze vor Ort beim Kunden?
100 Antworten

@ gar nicht wichtig / irrelevant fiir den
Geschaftserfolg

@ nicht sehr wichtig
@ eher wichtig
@ sehrwichtig fiir den Geschéaftserfolg

Die Wichtigkeit von Abstellmdglichkeiten fur das Auto ist enorm: 94% der befragten Firmen erachten

dies mindestens als «eher» wichtig.
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3.4.3 IST-Zustand Parkpléatze vor Ort bei den Kunden

Parkplatzsituation vor Ort
100 Antworten

@ es gibt genug Parkméglichkeiten
@ es gibt meistens genug

@ es gibt mehrheitlich zu wenig

@ es gibt zu wenig Parkméglichkeiten

80% der befragten Firmen erachtet die Situation mindestens «mehrheitlich» als schwierig.

3.5 Verkehrsfluss in Winterthur

Weiter befragten wir alle teilnehmenden Firmen uber die Wichtigkeit des fliessenden Verkehrs in

Winterthur.

3.5.1 Wichtigkeit des Verkehrsflusses fur den Geschéaftserfolg

Wie wichtig ist fir euch flissiger Verkehr in der Stadt Winterthur?
146 Antworten

@ garnicht wichtig (keinen Einfluss auf
den Geschaftserfolg)

@ wenig wichtig
@ recht wichtig

@ sehrwichtig (grossen Einfluss aufden
Geschaftserfolg)

83.6% der Firmen erachten flussigen Verkehr als mindestens «recht wichtig» fur den Geschaftserfolg.
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3.5.2 IST-Zustand des Verkehrsflusses in Winterthur

Wie beurteilst du den Verkehrsfluss in Winterthur?
146 Antworten

@ sehrflissig (keine Zeitverluste)

@ vorwiegend flissig

@ eher stockend

@ sehrstockend (grosse Zeitverluste)

81.5% empfinden den Verkehrsfluss mindestens als «eher stockend»

3.5.3 Beurteilung der Entwicklung des Verkehrsflusses

Wie beurteilst du die Entwicklung des Verkehrsflusses in Winterthur?
146 Antworten

@ der \erkehrsfluss verschlechtert sich
deutlich

@ der \erkehrsfluss wird eher schlechter

@ der Verkehrsfluss wird eher besser
8.2% @ der \erkehrsfluss wird deutlich besser.

91.7% gehen davon aus, dass sich der Verkehrsfluss in Winterthur eher verschlechtern wird.

3.6 Standortattraktivitat

Wir wollten von den befragten Firmen auch wissen, wie attraktiv sie die Stadt Winterthur in Bezug auf

den Verkehr als Firmenstandort einstufen.
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3.6.1 Zufriedenheit mit dem Standort

Wiirde die Verkehrssituation in Winterthur fiir die Stadt als Standort fiir euer Unternehmen

sprechen?

@ Ja, ohne Zweifel. Unsere
Anforderungen an den Verkehr sind
gedeckt.

17,8% @ cherja, aber verkehrstechnisch gibt es

Besseres

@ eher nein, die Verkehrssituation ist
nachteilig

@ klar nein. Die verkehrstechnischen

146 Antworten
Nachteile sind zu gross

57.5% der Firmen empfinden die Verkehrssituation in Winterthur als mindestens «eher» nachteilig.

3.6.2 Alternativer Standort

Um die Standortattraktivitéat noch genauer zu erfassen, haben wir die hypothetische Frage gestellt, ob

die Firma nochmals den Standort Winterthur wahlen wiirde oder ein anderer flr sie attraktiver wéare.

Welchen Standort wiirdest du aus verkehrstechnischen Griinden wahlen?
146 Antworten

@ Stadt Winterthur (zentraler Standort ist
sehr wichtig)

@ Nachbar-Gemeinde, landlich (viel und
glnstigen Platz)

@ Nachbar-Gemeinde, nahe an einem
Autobahn-Anschluss (mdglichst guter
Verkehrsanschluss)

@ andere Stadt (andere Stadte sind
verkehrstechnisch attraktiver)

Lediglich ein gutes Drittel der Firmen wirde Winterthur erneut als Standort wahlen. Am beliebtesten

ware ein Standort in einer Nachbargemeinde mit gutem Autobahn-Anschluss.
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3.7 Vertrauen in die lokale Politik

Vertraust du den Massnahmen der Stadtregierung (Stadtrat und Parlament)?
146 Antworten

@ Ja, die Politik setzt die richtigen
Lésungen um

@ (berwiegend ja
@ ehernein
@ Nein, die Politik steuert in die falsche

‘ Richtung

82.9% der befragten Firmen trauen der lokalen Politik eher nicht zu, die fur die Firmen wichtigen

Losungen in Bezug auf den Verkehr zu finden und umzusetzen.

3.8 Detailfragen

Wir haben die Firmen auch zu konkreten politischen Verkehrsthemen befragt. Die Mehrheit davon hat

einen Bezug zum vom Stadtrat vorgeschlagenen Richtplan.

Die Beantwortung dieser Detailfragen war freiwillig. Darum sind nicht bei allen Fragen gleichviele

Antworten eingegangen.

3.8.1 Liickenlose blaue Zone

Liickenlose Blaue Zone
144 Antworten

@ POSITIV: durch den Wegfall Autos von
Pendlern gibtes mehr Platzim
Strassenraum

@ cher POSITIV
@ eher NEGATIV

@ NEGATIV: der Wegfall der weissen und
unmarkierten Parkplatze ist fur unsere
Firma nachteilig

32% erachten die luckenlose blaue Zone als mindestens «eher positiv»
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3.8.2 Tempo 30 auf Hauptachsen

Der Stadtrat plant, dass auch auf Hauptachsen Tempo 30 eingefiihrt wird.

Tempo 30 auf Hauptverkehrsachsen.
144 Antworten

@ NEIN - Tempo 50 aufden
Hauptstrassen ist wichtig fur die
Effizienz

@ cherNEIN
@ eherJA
@ Ja - Tempo 30 férdert den

Verkehrsfluss und die Sicherheit auf
den Hauptachsen

86.8% lehnen Tempo 30 auf Hauptachsen ab.

3.8.3 Fahrbahnhaltestellen

Fahrbahnhaltestellen
145 Antworten

@ NEIN - Fahrbahnhaltestellen bremsen
auch den gewerblichen Verkehr aus

@ cher NEIN
@ eherJA

@ JA-der OVmuss auch gegeniiber dem
gewerblichen Verkehr priorisiert
werden

88.3% sind mindestens eher gegen Fahrbahnhaltestellen.

3.8.4 Erschliessung Neuhegi/Grize

Mit der Erschliessung Neuhegi/Gruze soll das Gebiet einen direkten Autobahnanschluss erhalten. Die
Erschliessung ist Teil des Stadtischen Gesamtverkehrskonzepts. Das Projekt findet in einer vertieften

Vorplanung.
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Erschliessung Neuhegi/Griize
139 Antworten

@ NEIN, die Erschliessung muss tber
andere Verkehrstrager erfolgen

@® cher NEIN
@ eherJA
@ JA-die Erschliessung ist fiir Neuhegi/

i Griize und die Stadt wichtig.

40,3%

Die Erschliessung Hegi wird von 91.4% der Firmen als mindestens «eher» wichtig angeschaut.

3.8.5 Heiligberg/Breitetunnel

Auch im Bereich Heiligberg/Breite sieht das Stadtischen Gesamtverkehrskonzept einen Tunnel vor.

Dieser soll gemass Richtplan nun aber gestrichen werden.

Heiligbergtunnel / Breitetunnel
141 Antworten

@ NEIN - ein zuséatdicher Tunnel ist zu
teuer. Der Autoverkehr darf nicht
gefoérdert werden

@ cher NEIN

@ eherJA

@ JA-ein solcher Tunnel schliesst eine
wichtige Licke im Verkehrsnetz

86.5% der Firmen finden einen Heiligberg-/Breitetunnel mindestens «eher» wichtig.

3.8.6 Einfihrung Kammernsystem

Der Richtplan sieht mittelfristig vor, dass zukunftig der Verkehr zwischen Quartieren nicht mehr durch

das Zentrum, sondern Uber die Autobahn erfolgen soll.
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Einflihrung Kammernsystem
139 Antworten

@ NEIN - das Kammernsystem kann
ohne Ringverbindung nicht
funktionieren

@ cher NEIN

@ eherJA

@ JA-das Kammernsystem beugt der
Uberlastung des Verkehrs im Zentrum
vor

81.3% finden das Kammernsystem ohne Ringverbindung als mindestens «eher» nachteilig an.

3.8.7 Ausbau Veloschnellrouten

Ausbau Veloschnellrouten
144 Antworten

@ NEIN - die Velorouten in Winterthur sind
bereits erstklassig

@® cher NEIN
@ eherJA

@ JA-die \elorouten miissen noch
besser werden

56.3% sprechen sich eher gegen einen weiteren Ausbau der Velorouten aus.

3.8.8 Kosten fiir Bewilligungen fur Handwerkerautos

Handwerkerautos kénnen Spezialbewilligungen einholen, um Zonen zu befahren, welche flir den

Autoverkehr eigentlich gesperrt sind (z.B. Altstadt) oder um in den blauen Zonen zu parkieren.
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Bewilligungen fiir Handwerker Autos
135 Antworten

@ viel zu TEUER: das Gewerbe bezahlt
schon genug Geblhren

@® etwas zu TEUER
@ gerade RICHTIG
@® etwas zu BILLIG

@ viel zu BILLIG: Strassenraum ist knapp
und darf entsprechend kosten.

74.8% sind der Meinung, dass die Kosten fur die Bewilligungen eher zu hoch sind.
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4 Analyse

In diesem Kapitel werden die vorliegenden Resultate analysiert.

4.1 Analyse des Mobilitatsbedarfs

Die Resultate zeigen auf, dass ein grosser Mobilitatsbedarf besteht. Diesen Bedarf wollen wir vertieft

analysieren und die Bedurfnisse der Firmen strukturiert aufzeigen.
Den Verkehrsbedarf der Firmen unterscheiden wir in zwei Kategorien:

o Direkter Gewerbeverkehr: Unter diesem Verkehr verstehen wir Verkehr, der von der Tatigkeit

des Unternehmens direkt verursacht wird.

¢ Indirekter Gewerbeverkehr = externer Erreichbarkeitsbedarf: Darunter verstehen wir
Verkehr, der durch Dritte ausgeldst wird, aber in einem Zusammenhang mit den

Geschaftstatigkeiten der Firma steht und ebenso Auswirkungen auf den Geschaftserfolg hat.

4.1.1 Direkter Gewerbeverkehr

Direkter Gewerbeverkehr ist der Verkehr, der fur die Tatigkeit der Firma notwendig ist. Meist wird
dieser Verkehr von der Tatsache ausgeldst, dass das Unternehmen, seine Dienstleistung nicht am
eigenen Standort erfillen kann, sondern durch die Art der Leistung gezwungen ist, diese am Standort
des Kunden oder eines Dritten zu erflillen. Der Transport von Gutern und/oder Mitarbeitenden ist

zwingend. Entsprechend verwenden wir fur die Kategorisierung der Unternehmen folgende Kriterien:

e Arbeiten vorwiegend am Firmenstandort - praktisch kein direkter Gewerbeverkehr
e Arbeiten teilweise Standort gebunden - wenig direkter Gewerbeverkehr
e Arbeiten vorwiegend beim Kunden - viel direkter Gewerbeverkehr

Der direkte Gewerbeverkehr kann auch darum als direkt bezeichnet werden, weil der Unternehmer
selbst entscheiden kann, wie er diesen Verkehr gestaltet. Der Unternehmer wahlt das Verkehrsmittel
selbst, welches seinen Bedarf erfillen soll.

4.1.1.1 Arbeiten vorwiegend am Firmenstandort

Diese Firmen kénnen ihre Produkte und Dienstleistungen praktisch ausschliesslich am
Firmenstandort erbringen. Sie erzeugen kaum direkten Gewerbeverkehr. Die hier genannten Firmen

brauchen wenig eigene Fahrzeuge.
Beispiele:

o Werbeagentur / Programmierer: Solche Firmen konnen ihre Dienstleistungen

grossmehrheitlich am Firmenstandort erbringen. Kundenbesuche von Geschafts- oder
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Projektleitern bilden im Alltag Ausnahmen. Diese kdnnen aber vorkommen. Besonders wenn
an einem Tag mehrere Kunden an unterschiedlichen oder mit dem OV schwer erreichbaren

Standorten besucht werden mussen.

¢ Anwaltskanzleien: Die meisten Arbeiten machen Kanzleien im Biro vor Ort. Die Anwalte
mussen aber auch Klienten besuchen oder zu Gerichtsverhandlungen anreisen. In den
meisten Fallen kdnnen solche Besuche mit dem OV abgedeckt werden. Zumal die meisten

Gerichte via OV gut erreichbar sind, ist der Bedarf an MIV nicht sehr hoch.

4.1.1.2 Arbeiten teilweise Standort gebunden

Es gibt Firmen, welche ihre Produkte oder Dienstleistungen nur teilweise am eigenen Standort
entwickeln oder produzieren kdnnen. Diese Firmen mussen mindestens teilweise an externen
Standorten tatig sein. Fir solche Firmen ist es wichtig, dass sie fur die benoétigten Fahrzeuge an ihrem

Standort gentigend Parkplatze erhalten.
Beispiel:

e Bauingenieur: ein Bauingenieur macht viele Planungen bei sich im Buro. Immer wieder
erfordert es ihre Arbeit aber, dass Mitarbeitende auf die Baustelle fahren und dort bestimmte
Arbeitsschritte vorbereiten oder begleiten. Zum Teil erfordern diese Baustellenbesuche auch,

dass bendtigtes Material mittransportiert wird (z.B. Messgeréate...).

4.1.1.3 Arbeiten beim Kunden

Diese Firmen mussen den Hauptteil der Arbeiten vor Ort leisten. Ohne den Besuch beim Kunden,
ware das Erbringen ihrer Leistungen nicht moéglich. Diese Firmen sind aufs Auto angewiesen. Sie

bendtigen zwingend Parkplatze fur sdmtliche Fahrzeuge.
Beispiele:

o Handwerker: Handwerker erbringen den Hauptteil ihrer Leistungen beim Kunden vor Ort.

Meistens mussen sie schweres oder viel Material mitfuhren. Dies ist ohne Auto kaum maglich.

o Lieferdienst: Lieferdienste missen Waren an einem Standort A abholen und zu einem
Standort B transportieren. Je nach Art der zu transportierenden Waren und der Distanzen

kdnnen solche Fahrten ohne MIV durchgefuhrt werden.

e Spitex: Spitex Betriebe besuchen meistens Patientinnen und Patienten in den Quartieren.
Wenn nicht viel medizinisches Gerat mitgefuhrt werden muss, kdnnen solche Besuche ohne

den MIV erfolgen.

Der direkte Gewerbeverkehr lasst sich bei diesen Firmen manchmal auf alternative Verkehrsmittel
(z.B. Elektro-Velo) verlagern. Dies ist in der Regel nur moglich, wenn die Distanzen kurz sind und nicht

zu viel, zu grosses oder zu schweres Material mitgefuhrt werden muss.
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4.1.2 Indirekter Gewerbeverkehr: Externer Erreichbarkeitsbedarf

Einige Firmen sind darauf angewiesen, dass sie von Mitarbeitern, Kunden oder Partnern/Lieferanten

erreicht werden konnen.

Der indirekte Gewerbeverkehr ist dadurch gekennzeichnet, dass die Unternehmerin nicht selbst
entscheiden kann, welches Verkehrsmittel ihre Kunden, Mitarbeitenden und externen Partner
auswahlen. Typischerweise ist aber der Geschéaftserfolg damit verknupft wie gut Externe die Firma

erreichen kdnnen und ob sie es mit ihrem bevorzugten Verkehrsmittel tun kdnnen.

In der vorliegenden Analyse soll der Erreichbarkeitsbedarf in Relation zur Anzahl Mitarbeitenden

gemessen werden. Es werden nur die Externen bertcksichtigt, welche mit dem Auto anreisen.

Dieser Erreichbarkeitsbedarf wirkt sich direkt aus, wie viele Parkplatze sich ein Unternehmen

wunscht.

4.1.2.1 Wenig Erreichbarkeitsbedarf (weniger als 50% Parkplatze als Mitarbeiter)

Wenig MIV-Erreichbarkeitsbedarf haben Firmen, welche nur sehr wenige Kunden vor Ort haben und
ihre Mitarbeitenden aus Gebieten rekrutieren kénnen, welche mit dem OV gut erreichbar sind.
Besonders wenn diese Firmen ihre Dienstleistungen am eigenen Standort erzeugen, sind solche

Firmen bestens fir autoarme Standorte im Zentrum der Stadt geeignet.
Beispiele:

e Inhabergefiihrte Agenturen: Ein gutes Beispiel sind Kleinstbetriebe, welche vom Inhaber
gefuhrt werden. Meistens befinden sich solche Firmen am Wohnort des Inhabers. Der Inhaber

kann also problemlos mit dem OV oder dem Langsamverkehr anreisen.

4.1.2.2 Mittlerer Erreichbarkeitsbedarf (zwischen 50 und 100% Parkplatze)

Beim Mittleren Erreichbarkeitsbedarf gehen wir davon aus, dass eine Firma ungefahr eine Anzahl
Parkplatze bendtigt, die der Anzahl der Mitarbeitenden entspricht. Dies ist besonders dann der Fall,
wenn die Firma Mitarbeitende aus Gebieten rekrutieren muss, welche Uber keine guten Anbindungen
an den OV verfiigen oder zu Zeiten arbeiten missen, wo die OV-Verbindungen schlecht sind. Andere
Grunde kénnen sein, dass diese Firmen Kunden ansprechen, welche nicht mit dem OV anreisen

kénnen.
Beispiele:

e Arztpraxen: in Arztpraxen arbeiten meist wenige Leute (3 bis 10). Trotzdem behandeln sie
taglich viele Personen. Alters- oder Krankheitsbedingt kommt es regelmassig vor, dass

Personen gezwungen sind, mit dem MIV anzureisen.
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o Firmen mit Schichtbetrieb: Manche Firmen produzieren rund um die Uhr. Dies fihrt dazu,
dass die Mitarbeitenden mit der Arbeit beginnen oder aufhéren, wenn kein OV zur Verfiigung
steht. Diese Firmen sind darauf angewiesen, dass ihre Mitarbeitenden individuell anreisen

konnen.

o Firmen mit Fachkraften aus schlecht erschlossenem Gebiet: Einige Firmen mussen
aufgrund des Fachkrafte Mangels ihre Mitarbeitenden aus Gebieten rekrutieren, welche lber
den OV nur schlecht erschlossen sind. Fiir solche Mitarbeitenden ist eine Arbeitsstelle meist
nur eine Option, wenn sie mit dem Auto anreisen kdnnen und der Arbeitgeber daflir einen

Parkplatz zur Verfligung stellen kann.

4.1.2.3 Grosser Erreichbarkeitsbedarf (mehr als 100% Parkplatze)

Hier sind Firmen gemeint, welche von hoher Besucherfrequenz leben. Besonders wenn das
Zielpublikum aus schlecht mit dem OV erschlossenem Gebiet kommt oder aufgrund der
Dienstleistungen/Produkte aufs Auto angewiesen ist, werden die entsprechenden Firmen einen

grossen Parkplatzbedarf haben.
Beispiele:

e Einkaufszentren / Mobelgeschaft / Baumarkte: Gerade da, wo Grosseinkaufe oder grosse

und/oder schwere Produkte gekauft werden, ist der Bedarf an Parkplatzen gross

o Freizeitattraktionen: Erlebnis orientierte Firmen leben von der Besucherfrequenz. Besonders
wenn die Firmen auf ein weites Einzugsgebiet angewiesen sind, steigt der Bedarf an

Parkplatzen.

e Recyclingcenter: Wenn entsorgt wird, tun dies die Menschen meistens gleich grindlich. Dies
bedeutet, dass vielfach grosse Mengen entsorgt werden. Entsprechend ist es kaum
erstaunlich, dass viele Kunden mit dem Auto anfahren. Ebenfalls muss festgestellt werden,

dass die entsorgten Materialien zum Teil mit grossen LKWSs weiter transportiert werden.

4.1.2.4 Vergleich Skillspark mit Wunderland/Tempodrom

Der Vergleich von Skillspark mit Wunderland/Tempodrom zeigt, wie stark sich der
Erreichbarkeitsbedarf in Bezug auf den MIV zwischen zwei Unternehmen unterscheiden kann, welche
beide in der gleichen Branche tatig sind: Die beiden Unternehmen bieten beide Freizeitaktivitaten an.
Beide leben davon, dass taglich viele Besucherinnen und Besucher ihr Angebot besuchen. Trotzdem

hat der Skillspark einen tiefen MIV-Erreichbarkeitsbedarf und das Tempodrom einen hohen.

Wahrend beim Skillspark ein grosser Teil des Publikums Teenager sind, welche noch nicht selbst
Autofahren kénnen, ist das Zielpublikum beim Wunderland/Tempodrom entweder junger und muss
von den Eltern begleitet werden (Wunderland) oder alter (Kartbahn) und Auto affin. Beim Skillspark ist

die Lage in der Ndhe des Hauptbahnhofs wahrscheinlich ein Vorteil, weil so Jugendliche aus
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Winterthur und der Umgebung die Lokalitat gut erreichen kdnnen. Das Tempodrom hat fur sich den

nahen Autobahnanschluss préaferiert.

Am Beispiel von Tempodrom/Wunderland ist gut nachvollziehbar, dass ein Betreiber kaum in der Lage
ist, seine Kunden auf den OV umzuerziehen. Das Tempodrom/Wunderland ist vom Standort des
Skillspark weggezogen, weil der Vermieter dem Tempodrom den Parkplatzbedarf nicht mehr decken
wollte. Ware das Tempodrom/Wunderland an einen Standort ausserhalb von Winterthur gezugelt,
waren die Wege fur alle Winterthurerinnen und Winterthurer langer und wesentlich unattraktiver mit
dem OV geworden. Fir das Klima ist es in der Summe wohl besser, wenn das

Tempodrom/Wunderland in Winterthur steht als in einer Nachbargemeinde.

4.1.3 Gewerbe mit direktem und indirektem Gewerbeverkehr

Tendenziell gilt, dass Firmen, welche ihre Arbeiten beim Kunden ausfuhren, kaum Bedarf an externer
Erreichbarkeit haben und Firmen mit grossem externem Erreichbarkeitsbedarf kaum bei Kunden vor
Ort sind. Es gibt allerdings Ausnahmen, welche nachfolgend erlautert werden. Generell kann aber
festgestellt werden, dass es kaum Firmen gibt, welche sowohl beim direkten als auch beim indirekten

Gewerbeverkehr die hochsten BedUirfnisse haben.
Beispiele:

e Restaurant mit Lieferservice: Ein Restaurant hat immer einen bestimmten externen
Erreichbarkeitsbedarf. Dieser ist umso grésser, je schlechter die Erreichbarkeit mit dem ov.
Bietet es gleichzeitig einen eigenen Lieferservice an, verursacht der Lieferdienst auch direkten

Gewerbeverkehr.

¢ Handwerksbetriebe mit hohem Fachkraftebedarf: Handwerksbetriebe erflillen ihre
Leistungen uberwiegend beim Kunden vor Ort. Sind diese Betriebe darauf angewiesen,
Personal aus Gebieten zu rekrutieren, welche schlecht an den OV angeschlossen sind, haben

sie auch einen erhohten externen Erreichbarkeitsbedarf.

4.1.4 Fazit: Einordnung des Verkehrsbedarfes

Zusammenfassend kann aus den Achsen direkter und indirekter Gewerbeverkehr das folgende

Diagramm erstellt werden:
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Grosser PP Bedarf

beim Kunden Handwerker

) Bauingenieur
gemischt RESENEN

mit Lieferservice

Agentur

stationar '

Arztpraxis Schichtbetrieb

Einkaufszentrum
Klein Mittel Gross

Direkter Gewerbeverkehr
Wo wird gearbeitet?

Kleiner PP Bedarf

Indirekter Gewerbeverkehr: Erreichbarkeitsbedarf

4.2 Hoher Mobilitatsbedarf beim Gewerbe

4.2.1 Direkter Gewerbeverkehr

Rund 2/3 der befragten Unternehmen geben an, dass sie darauf angewiesen sind, flr die
Leistungserbringung die Kunden vor Ort zu besuchen. Von diesen Firmen geben 94% (!) an, dass Park-

und Abstellplatze beim Kunden vor Ort «wichtig» oder «eher wichtig» sind.

Gleichzeitig stufen 80% dieser Unternehmen die Parkplatzsituation vor Ort bereits heute als

mangelhaft (zu wenig Parkplatze) oder als meistens ungentigend («<mehrheitlich zu wenig») ein.

Die Situation ist flir das Gewerbe bereits heute kritisch.

4.2.2 Indirekter Gewerbeverkehr (Erreichbarkeitsbedarf)

Die Befragung unterscheidet beim Erreichbarkeitsbedarf in Mitarbeitende und Externe. Entsprechend

analysieren wir die Umfrage auch entsprechend.
Es sei an dieser Stelle nochmals erwahnt, dass die Firmen keinen direkten Einfluss auf das
Mobilitatsverhalten ihrer Mitarbeitenden und Externen haben.

4.2.2.1 Mitarbeitende

Die Wichtigkeit von Parkplatzen wird bei 55% als «sehr wichtig» angegeben. Weitere 17.6% geben an,
dass Parkplatze fur Mitarbeitende «recht wichtig» sind. Dies sind zusammengezahlt 72.6%, also eine

deutliche Mehrheit der befragten Unternehmen.

Nur 40% der Unternehmen, welche Mitarbeiterparkplatze als mindestens recht wichtig angeben,

verfugen Uber genigend oder meistens gentigend Parkplatze.

KMU-Verband Winterthur und Umgebung Stadthausstrasse 14, 8400 Winterthur, office@kmu-verband.ch Seite 26



K-M-U

Weil die Vorschriften fur Parkplatze im Laufe der Zeit immer restriktiver wurden, gehen wir davon aus,
dass die Firmen, welche mit der Parkplatz Situation uberwiegend zufrieden sind, noch von
Bestandesgarantien profitieren. Unternehmen mit grésserem Parkplatzbedarf, welche neu nach
Winterthur kommen oder hier einen neuen Standort aufbauen wollen, haben es sehr schwer,

genugend Parkplatze zu erhalten.

Bei der Personalrekrutierung erleben viele Firmen, dass die Anreisezeit fur potenzielle Mitarbeitende
ein wesentlicher Faktor ist fur die Attraktivitat eines Jobangebotes. Gerade wenn die Firma
Mitarbeitende ausserhalb der Stadt rekrutieren muss, ist es fur Firmen nachteilig, wenn sie keinen
Parkplatz anbieten kdnnen. Gerade bei Mitarbeitenden sind wir der Meinung, dass dieses Problem mit

attraktiven Park & Ride-Losungen entscharft werden konnte.

Firmen die Schicht arbeiten sind sie in jedem Fall auf Parkplatze angewiesen. Wenn jemand mitten in

der Nacht den Firmenstandort erreichen muss, geht dies nicht mit dem ov.

4.2.2.2 Externe (Kunden, Lieferanten... etc.)

Spannend zu beobachten ist, dass weniger Unternehmen Parkplatze fur Kunden oder externe Partner

als «sehr wichtig» oder «recht wichtig» angeben, als dies bei den Mitarbeitenden der Fall ist.

Allerdings ist die Beurteilung der IST-Situation durch Unternehmen, die auf solche Parkplatze
angewiesen sind, deutlich schlechter. Knapp 2/3 der Unternehmen mit hoher Relevanz geben an,

dass sie nichtimmer gentugend solcher Parkplatze verfigen.

Der Druck ist hier also grésser als bei den Parkplatzen fur Mitarbeitende. Auch hier gehen wir davon
aus, dass die Unternehmen, welche Uber gentigend Parkplatze verfugen, mehrheitlich von

Bestandesgarantien profitieren.

Gerade beim lokalen Detailhandel kann die Erreichbarkeit ungemein wichtig sein. Diese Branche
kampft aktuell gegen starke Konkurrenz aus dem Onlinehandel. Wenn die gute und bequeme
Erreichbarkeit als Vorteil entfallt, dann haben es diese Firmen noch schwieriger, ihre Existenz auch

zukunftig sichern zu kénnen.

4.2.2.3 Fazitindirekter Gewerbeverkehr

Auch beim indirekten Gewerbeverkehr haben die Unternehmen bereits heute einen grosseren Bedarf.

Dieser Bedarf ist wohl nur bei Firmen gedeckt, die von einer Bestandesgarantie profitieren.

4.2.3 Fazit Mobilitatsbedarf des Gewerbes

Das Gewerbe ist bereits heute mit den Rahmenbedingungen in der Stadt zu einem grossen Teil
unzufrieden. Die aktuellen Bedingungen erlauben es kaum, dass Unternehmen mit einem hohen

Bedarf an direktem oder indirektem Gewerbeverkehr in der Stadt geeignete Flachen finden.
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Es besteht die Gefahr, dass neue Unternehmen nicht in der Stadt ansiedeln und Winterthurer
Unternehmen, welche einen neuen Standort suchen, sich nicht mehr fir die Stadt, sondern fiir eine
Nachbargemeinde entscheiden. Dass dies eine reale Gefahr ist, zeigt auch die Analyse der
Standortattraktivitat.

4.3 Guter Verkehrsfluss wichtig

Der Verkehrsfluss wird von Uber 80% der Firmen als mindestens recht wichtig fir den Geschéaftserfolg

bewertet. Ebenfalls Gber 80% geben an, dass der Verkehrsfluss «eher stockend» oder sogar

schlechter ist. Uber 90% erwarten, dass der Verkehrsfluss in Zukunft eher schlechter wird.

Die Analyse dieser Zahlen ist recht einfach: die Firmen gehen davon aus, dass es in Zukunft

schwieriger wird, in Winterthur unternehmerisch erfolgreich zu sein.

4.4  Verkehrssituation beeinflusst Standortattraktivitat negativ

Angesichts der im vorangehenden Kapitel gemachten Analyse erstaunt es nicht, dass Uber die Halfte

der Unternehmen mit der Standortattraktivitdt von Winterthur in Bezug auf den Verkehr nicht zufrieden

sind.

Wir haben die Unternehmerinnen und Unternehmer auch befragt, welchen Standort sie

verkehrsbedingt wahlen wiirden, wenn Sie den Standort heute nochmals neu wahlen kénnen. Mit 41%

haben sich am meisten Befragte fur eine Nachbargemeinde mit Autobahnanschluss gedussert. Nur

etwas uber 34% wulrden nochmals Winterthur wahlen.

Die Gefahr, dass Firmen sich zuklinftig vermehrt nicht in der Stadt, sondern in den umliegenden

Gemeinden niederlassen, muss als real anerkannt werden.

4.5 Politische Lésungen?

Das Vertrauen der Befragten in die stadtische Politik (Stadtrat und Stadtparlament) ist erschreckend

tief. Uber 80% trauen der Politik eher nicht zu, dass sie gute Lésungen entwickeln wird. Dieses

Misstrauen wird auch in den Detailfragen ersichtlich, wo wir die Firmen beztglich aktueller politischer

Geschafte befragt haben.

4.5.1 Einflihrung liickenloser Blauen Zonen

Uber 68% sind mindestens eher gegen die Einfihrung der Blauen Zone. Trotz der deutlichen
Ablehnung ist es ein Geschaft, wo fast noch die grosste Zustimmung zur Politik gemessen werden

kann. Dies hangt wohl auch damit zusammen, dass die EinfUhrung der lickenlosen blauen Zone in
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bestimmten Quartieren den Pendlerverkehr reduziert und so fur mehr Platz im Strassenraum gesorgt
hat. Auf der anderen Seite hat sie bei manchen Firmen die Anreise von Mitarbeitenden erschwert.
4.5.2 Tempo 30 auf Hauptachsen

Hier ist die Meinung der Firmen klar. Fast 90% der Firmen fordern auf Hauptachsen Tempo 50. Die

Hauptachsen muissen eine effiziente Abwicklung des Gewerbeverkehrs moglich machen.

4.5.3 Fahrbahnhaltestellen

Ahnlich hoch ist die Ablehnung der Fahrbahnhaltestellen. Diese werden auch von fast 90% der
Befragten abgelehnt.

4.5.4 Erschliessung Neuhegi/Grize

Dieses Projekt wird zwar vom Stadtrat unterstutzt, aber nicht prioritar behandelt. So fehlt es
beispielsweise bei den Legislaturzielen. Obwohl tiber 90% der Befragten die Erschliessung

mindestens eher begrissen, scheint dieses Projekt nur sehr langsam Fortschritte zu machen.

4.5.5 Heiligberg-/Breitetunnel

Das stadtische Gesamtverkehrskonzept (sGVK) wurde am 3. Oktober 2011 vom Gemeinderat
einstimmig verabschiedet. Es umfasst eine Zentrumsumfahrung im Bereich Heiligberg/Breite. Auf der

folgenden Grafik gelb gestrichelte Linie:

KMU-Verband Winterthur und Umgebung Stadthausstrasse 14, 8400 Winterthur, office@kmu-verband.ch Seite 29



¢
"" §~
" ; gl
a s -
., pe
* ~
., P
o I
@ P v
g @
g a
3 g @
P N P
X
«*
.

,“‘l.l.lllll".“

Quelle: https://stadt.winterthur.ch/gemeinde/verwaltung/bau/amt-fuer-staedtebau/formulare-

downloads/sgvk/ftw-simplelayout-filelistingblock/a6-teilkonzept-motorisierter-

individualverkehr.pdf/download

Fast 90% der befragten Firmen beflirworten eine solche Massnahme. Trotzdem hat der Stadtrat

entschieden, die Streichung des Heiligberg-/Breitetunnels aus dem Richtplan zu beantragen.

4.5.6 Einfliihrung Kammernsystem

Der Stadtrat beantragt langerfristig das «<Kammer-Prinzip» einzufiihren. Dies sieht vor, dass einzelne
Quartiere fur den MIV nicht mehr Gber das Zentrum verbunden werden sollen, sondern Uber die
Autobahn.

Ein Kammer-Prinzip ohne Ringverbindung bringt grosse Nachteile mit sich. Konkret bedeutet es fur
Winterthur, dass ein Unternehmen von Seen nach Toss tiber die Autobahneinfahrt Oberwinterthur

rund um die Stadt nach Toss fahren musste.
Die entsprechend grosse Ablehnung der Firmen von Uber 80% erstaunt deshalb nicht.

Der Heiligberg-/Breite-Tunnel kdnnte, je nach Konzipierung, die wichtigste Lucke in der

Ringverbindung schliessen. Doch dieser wird aktuell nicht mehr geplant.
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4.5.7 AusbauVeloschnellrouten

Hier sind die befragten Unternehmen zwiegespalten. Einerseits winschen sie sich, dass der MIV mit
ahnlichem Einsatz optimiert wurde, wie der Langsamverkehr. Andererseits sehen sie aber auch die
Vorteile der Veloschnellrouten: die konsequente Trennung von Langsamverkehr und MIV ist

sicherheitstechnisch ein grosser Vorteil.

Woirde ein Ausbau der Veloschnellrouten gewahrleisten, dass die Hauptverkehrsachsen fur den MIV
optimiert werden, ware sicher eine grosse Mehrzahl der Unternehmer fur die Veloschnellrouten.
Allerdings sind die Unternehmerinnen und Unternehmer eher skeptisch und befurchten, dass die

Politik zuklnftig auch auf den Hauptverkehrsachsen den Langsamverkehr priorisieren will.

4.5.8 Kosten fiur Bewilligungen fiir Handwerker

Die deutliche Mehrheit empfindet die Kosten als eher zu hoch. In diesem Resultat kommt wohl auch
zum Ausdruck, dass viele Betriebe das Geflihl haben, dass sie als Gebuhrenzahler willkommen sind,

aber die Stadt relativ wenig fir die Betriebe macht.
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5 Forderungen / Losungsansatze

Nachfolgend fuhren wir wichtige Forderungen der lokalen Unternehmen auf und zeigen mdégliche

Lésungsansatze auf.

5.1 Gewerbeverkehr darf nicht halbiert werden

Die Stadt Winterthur nennt die Halbierung des MIV als wichtiges Ziel auf. Wir méchten betonen, dass
eine Halbierung des Gewerbeverkehrs fiir die Unternehmen der Stadt ein Worst-Case Szenario

darstellt. Der Gewerbeverkehr in der Stadt muss fliessen konnen und darf nicht ausgebremst werden.

Der Verband wehrt sich nicht dagegen, wenn der Privatverkehr reduziert wird. Unser Verband dussert
sich nicht zu Massnahmen im Privatverkehr. Bei vielen der aktuell im Raum stehenden Massnahmen
sehen wir aber die Gefahr, dass zwischen Gewerbeverkehr und Privatverkehr nicht differenziert wird.
So bremsen Fahrbahnhaltestellen oder Tempo Limiten den Gewerbeverkehr genau gleich aus, wie

den Privatverkehr.

Besonders wenn die MIV-Kapazitaten kinstlich verkleinert werden (z.B. schmalere Fahrbahnen,
Tropfendosierungen... etc.) und es gleichzeitig nicht gelingt, den Privatverkehr von der Strasse weg zu

bringen, dann bringt dies fur den Gewerbeverkehr massive Nachteile mit sich!

Damit dies nicht passiert, muss gegeben sein, dass bei sdmtlichen Massnahmen zwischen privatem
Verkehr und gewerblichem Verkehr differenziert werden kann. Massnahmen, welche dies nicht
konnen, erachten wir als untauglich. Nur so kann erreicht werden, dass der Gewerbeverkehr nichtin

Mitleidenschaft gezogen wird und dem lokalen Gewerbe nachhaltig Schaden zugefligt wird.

5.2 Hauptverkehrsachsen fir den motorisierten Verkehr

Hauptverkehrsachsen sollen dazu genutzt werden, dass der Gewerbeverkehr moglichst effizient und
sicher abgewickelt werden kann. Um eine moglichst hohe Sicherheit zu gewahrleisten, ist dafur zu
sorgen, dass der Schwerverkehr moglichst vom Langsamverkehr getrennt wird. Veloschnellrouten,

welche getrennt von Hauptverkehrsachsen gefuhrt werden, erachten wir als zielfUhrende Losung.

Esistuns ein grosses Anliegen, dass besonders grosse und schwere Fahrzeuge moglichst sicher am
verletzlichen Langsamverkehr vorbeigeleitet werden. Daflr ist eine Vermeidung der Durchmischung
notwendig. Wo dies nicht moglich ist, sollen gentigend Raum und Abstand fur Sicherheit sorgen.

Darum muss beispielsweise auf eine Verschmalerung der Hauptverkehrsachsen verzichte werden.

Auf den Hauptverkehrsachsen muss der motorisierte Verkehr Prioritdt geniessen.
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5.3 Verkehrsintensives Gewerbe neben der Autobahn

Fir Gewerbe, dessen MIV-Verkehrsbedarf nicht durch andere Verkehrsmittel substituiert werden
kann, mussen in der Stadt Zonen definiert werden, wo solches Gewerbe ohne Restriktionen moglich
ist. Daflur sind Zonen am Stadtrand neben Autobahnausfahrten ideal geeignet. Die verkehrsgunstigen
Lagen fuhren dazu, dass die Lange aller Fahrten minimiert werden kann. Damit solche Flachen fur das
Gewerbe attraktiv sind, dirfen sie nicht durch Restriktionen belastet werden. So ist z.B. auf eine
strenge Parkplatzverordnung zu verzichten. Solche Restriktionen wirde die Attraktivitat fur

verkehrsreiches Gewerbe stark eingrenzen.

Der Bedarf nach Zonen fur verkehrsintensives Gewerbe kann die Stadt nicht negieren. Wenn sie diese
Flachen nicht zur Verfigung stellt, werden sie ausserhalb der Stadt entstehen. Mit dem Resultat, dass
die Bewohner der Stadt langere Wege auf sich nehmen muissen und so die Umweltbilanz aufgrund der

langeren Wege verschlechtert wird.
In Winterthur sehen wir folgende Zonen:

o Winterthur Siid, angrenzend an die Autobahn in Toss. Das Gebiet in Toss ist
verkehrstechnisch dank der Autobahn dusserst attraktiv und eignet sich auch fur larmiges

Gewerbe, weil das Gebiet kaum besiedelt ist.

o Neuhegi/Gruze: dieses Gebiet verfugt Uber keinen Autobahnanschluss. Dennoch sind hier
bereits viel Industrie, Gewerbe und Detailhandelsfirmen angesiedelt. Mit der Erschliessung
Neuhegi/Gruze sollte der Autobahnanschluss gegeben sein, sodass das die

Verkehrsanbindung des Gebietes wesentlich verbessert werden kann.

e Oberwinterthur: auch das sogenannte «Filetstlick» ist sehr gut an die Autobahn

angeschlossen und eignet sich flr verkehrsintensives Gewerbe.

o Reservezone Winterthur Rosenberg (Plintenareal): Falls zukUnftig weiteres Land fur
entsprechendes Gewerbe bendtigt wird, konnte das Plntenareal umgenutzt werden. Die
Punten sind im Gegensatz zu verkehrsintensivem Gewerbe nicht dringend auf einen

Autobahnanschluss angewiesen.

5.4 Mitarbeitende aus schlecht erschlossenen Gebieten

Park & Ride Losungen am Rande der Stadt konnten attraktiv sein, damit Pendlerinnen und Pendler
nichtin die Stadt hineinfahren. Die Mitarbeitenden kénnen aus schlecht erschlossenem Gebiet
anreisen, kostenglinstig ausserhalb der Stadt parkieren und dort auf 6ffentliche Verkehrsmittel
zuruckgreifen, welche sie effizient und schnell in die Stadt bringen. Bedingung fur solche Losungen ist,
dass ausreichend Parkplétze neben einem guten OV-Anschluss (Verbindung alle 10 Minuten in den

Stosszeiten) zur Verfugung stehen. Dies ist momentan nirgends in der Stadt der Fall. Park & Ride
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Moglichkeiten bei S-Bahn Haltestellen, welche alle 30 Minuten eine Verbindung ins Zentrum anbieten,

erachten wir als zu wenig attraktiv.

Eine solche Park & Ride Moglichkeit ware beispielsweise ein grosses Parkhaus am Stadteingang von
Oberwinterthur mit direktem Anschluss an den 1er Bus. Die Pendler missten die Moglichkeit haben,

ein kombiniertes Park- und OV-Ticket zu l6sen.

5.5 Logistik an jede Haustilir

Fuar viel Gewerbe ist es wichtig, dass Anlieferungen, Abholungen oder das klrzere oder langere

Abstellen von Fahrzeugen mdéglich sind. Hier ein paar Beispiele:
e Abstellmdglichkeiten von Fahrzeugen bei Bauarbeiten
e Anlieferung von Bestellungen
e Abfall Abholung
e Rettungs- und Notfalldienste
e Zigelunternehmen
e Fahrdienste / Taxi (besonders flr vulnerable Menschen)

Die Zufahrt und gegebenenfalls auch eine langere Abstellung von Gewerbefahrzeugen mussen an
jeder Haustir in der Stadt moglich sein. Dies ist ein gemeinsames Interesse von Winterthurerinnen
und Winterthurern wie auch vom Gewerbe. Daflr muss im Strassenraum genugend Platz fur das
kurzere oder langere Stehenlassen von Fahrzeugen reserviert sein. Der Strassenraum muss so
bemessen werden, dass ein einzelnes abgestelltes Fahrzeug den Strassenraum nicht blockieren

kann.

Ebenfalls muss verhindert werden, dass der Strassenraum nicht bereits durch Privatfahrzeuge voll
besetzt ist oder andere Massnahmen dazu fuhren, dass keine Reserven fur Logistikbedarf zur

Verfigung stehen.

Es wére eine Uberlegung wert, wenn im Strassenraum Logistikzonen definiert wiirden, welche fiir den

Gewerbeverkehr reserviert sind.

5.6 Masterplan Winterthur Siud

Die Stadt plant, beim Bund zu beantragen, dass die Autobahn in Toss in den Berg verlagert wird. Diese
Massnahme erlaubt sicher eine spannende Stadtreparatur. Es ist aber bezeichnend, dass der Nutzen
fur die Bevolkerung relativ klein ist. Da wo der Nutzen des geplanten Tunnels am gréssten ist -

namlich in Téss wo aktuell fast 12 Fahrbahnen nebeneinanderstehen, wohnen heute praktisch keine
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Menschen. Der Tunnel wiirde entsprechend nur wenige Menschen von Larm befreien. Naturlich

kénnte durch den Tunnel in Téss zukunftig Wohnraum geschaffen werden.

Die Schaffung von Wohngebiet in Toss wiirde allerdings im Widerspruch mit einer Nutzung fur
larmiges und verkehrsreiches Gewerbe stehen. Die Flachen unmittelbar neben den

Autobahnanschliissen miissen fiir verkehrsintensive gewerbliche Nutzung reserviert werden.

Fir eine solche Nutzung wére eine Uberdachung der Autobahn véllig ausreichend. Die Investition in
einen Tunnel ist anderenorts mit viel mehr Nutzen verbunden. So zum Beispiel bei einem Breite-
/Heiligbergtunnel. Dieser musste eine direkte Verbindung zwischen Toss und Seen erreichen und so
die Bevolkerung der Breite von Strassenlarm befreien und die Moglichkeit einer Ringverbindung um die

Stadt ermoglichen.

5.7 Wochentages-GAs

Die Pandemie hat die Arbeit verdndert. Viele Arbeithehmende fahren heute nur noch an drei Tagen ins
Buro. Teilzeit Mitarbeitende noch weniger. Bei solchen Arbeitszeitmodellen lohnt sich ein Strecken-

Abo oder GA meist nicht mehr.

Hier ist es wichtig, dass der Offentliche Verkehr Abos anbietet, die auf Wochentage eingeschrankt
werden kdnnen. So musste es moglich sein, dass eine Angestellte beispielsweise ein Strecken-Abo

fur Montag, Donnerstag und Freitag l6sen kann.

5.8 Messbarkeit des wirtschaftlichen Erfolges

Die Stadt sollte ein Interesse haben, statistisch zu messen, ob wirtschaftlich starke Firmen
zuwandern oder nicht. Aus den uns bekannten Zahlen ist dies nicht einfach abzulesen, weil in den
vorhandenen Zahlen Arbeitsplatze in der Privatwirtschaft nicht gesondert von staatlich finanzierten

Stellen ausgewiesen werden.

5.8.1 Anzahl Arbeitsplatze - ungenuigender Indikator

Die Statistik der Arbeitsplatze zeigt, dass die Stadt Winterthur in den letzten Jahren stetig
Arbeitsplatze schaffen konnte. Dieses Stellenwachstum entspricht ungefahr dem
Bevélkerungswachstum. Uber die Jahre kann die Stadt Winterthur immer ca. 65% Stellen in Bezug auf

die Gesamtbevolkerung anbieten. Dies verdeutlicht die nachfolgende Tabelle:
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Jahr Einwohner Stellen Stellen/Einwohner
2011 102’966 67°242 65.31%
2012 104’366 67'820 64.98%
2013 105’461 68’588 65.04%
2014 106’552 69’495 65.22%
2015 108’044 70’139 64.92%
2016 109’377 70’554 64.51%
2017 110’570 71°587 64.74%
2018 111’558 73’225 65.64%
2019 112’911 74’337 65.84%
2020 114’087 74’618 65.40%
2021 114’963 75’220 65.43%
2022 116’610 77’189 66.19%

Quelle: https://www.zh.ch/de/politik-staat/gemeinden/gemeindeportraet.html (Dezember, 2024)

Es fehlen offizielle Zahlen, welche aufzeigen, ob die Arbeitsplatze in Bereichen entstehen, welche
Wohlstand generieren oder in Bereichen, welche durch Steuern, Gebuhren oder ahnliche Abgaben
finanziert werden mussen. Arbeitsplatze in diesen Bereichen tragen nur beschrankt zur
Wirtschaftskraft der Stadt bei. Gerade in diesen Bereichen sind in jingster Vergangenheit zahlreiche

Stellen geschaffen worden.

Um die wirtschaftliche Entwicklung Winterthurs aufzeigen zu kdnnen, muissten die Statistiken

zwischen Arbeitsplatzen im 6ffentlichen Sektor und im privaten Sektor unterscheiden.

5.8.2 Steuerertrag juristische Personen -verzogerte Messbarkeit

Eine Moglichkeit konnte also sein, dass der Steuerertrag der juristischen Personen gemessen wird.
Die Schwierigkeit fur unmittelbar zuruckliegende Jahre kdnnen jeweils noch keine definitiven Zahlen
ausgewiesen werden, weil die Steuern der Firmen meistens ein paar Jahre brauchen, bis sie definitiv

festgesetzt werden.

Far Winterthur ist ersichtlich, dass seit ca. 10 Jahren der Trend nicht mehr ansteigt, sondern in der

Tendenz rucklaufig ist.
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Winterthur - Steuerertrag von juristischen Personen
Quelle: Statistisches Amt des Kantons Ziirich
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Quelle: https://www.zh.ch/de/politik-staat/gemeinden/gemeindeportraet.html (Dezember, 2024)

Dies ist darum bedenklich, weil diese Tendenz im Kanton Zirich nicht zu verfolgen ist:

Zurich - ganzer Kanton - Steuerertrag von juristischen Personen
Quelle: Statistisches Amt des Kantons Zirich
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Quelle: https://www.zh.ch/de/politik-staat/gemeinden/gemeindeportraet.html (Dezember, 2024)

5.8.3 Fazit

Heute fehlt ein verlasslicher Index, der die Wirtschaftskraft der stadtischen Unternehmen verlasslich
abbildet. Es ware wiinschenswert einen solchen Index zu haben, um auf eine objektive Grundlage der

wirtschaftlichen Entwicklung zurtckgreifen zu kénnen.
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6 Fazit

6.1 Verkehr hat nicht nur Kostenseiten

Es liegt auf der Hand: Verkehr verursacht Kosten. Er ist larmig, belastet die Umwelt und fahrt immer
wieder zu Unfallen. Auf der anderen Seite muss aber auch festgestellt werden, dass da, wo der

Verkehr am gréssten ist, am meisten Wohlstand geschaffen wird.

Eine Verkehrspolitik, welche auf eine Minimierung des Verkehrs aus ist, lauft Gefahr, den Wohlstand
anzugreifen. Der Wohlstand ist aber eine unabdingbare Voraussetzung dafur, dass sich eine

Gesellschaft fur Nachhaltigkeitsbedurfnisse (z.B. fur das Klima) einsetzt.

Es muss also erreicht werden, dass der Verkehr optimiert wird. Dies bedeutet, dass man flr jedes
Verkehrsbedurfnis das optimale Verkehrsmittel findet. Jedes dieser Verkehrsmittel hat seine Vor- und
Nachteile. Wahrend die Doppelgelenkbusse das ideale Verkehrsmittel sind, um die Strecke Toss —
Oberwinterthur abzudecken, waren diese Busse das absolut falsche Verkehrsmittel, um die Strecke
Bauma - Sternenberg zu bedienen. Wahrend das Cargovelo super fir den Transport von Kindern ist,
sieht wohl jeder ein, dass es fur den Transport von alteren oder schwacheren Personen nicht geeignet
ist. Ebenso kann der OV nicht das richtige Verkehrsmittel sein, wenn eine Projektleiterin an einem Tag
drei Kundenbesuche an verschiedenen Orten machen muss. Auch gibt es kaum ein geeigneteres
Fahrzeug als einen Lastwagen, um grosse und schwere Guter zu transportieren, wo die Schiene keine

Alternative anbieten kann.

Es gilt also besonders im Bereich des Gewerbeverkehrs die Starken des motorisierten
Individualverkehrs zu schatzen und zu nutzen. Der Gewerbeverkehr bietet sicher auch
Optimierungspotentiale. Es ware aber grundlegend falsch, den Gewerbeverkehr grundsatzlich zu

bekampfen.

6.2 Dezentralisierung der Wirtschaft verhindern

Die Verkehrssituation in der Stadt ist fir den Geschaftserfolg der hier ansassigen Firmen relevant.
Wenn Unternehmen einen wirtschaftlichen Vorteil darin sehen, wenn sie ihre Firmenstandorte
ausserhalb der Stadt ziigeln, wird eine Entwicklung angestossen, welche weder fur die Stadt noch fur

die Umwelt sinnvoll ist.

Far die Stadt wirde Steuersubstrat verloren gehen. Die Finanzkraft der Stadt wurde sinken. Ebenfalls
wurden der Stadt Arbeitsplatze verloren gehen. Die Stadt Winterthur kdmpft traditionell mit einem
tiefen Anteil von Arbeitsplatzen pro Einwohnende. Ein Ruckgang dieser Quote wirde bewirken, dass

die Bewohnerinnen und Bewohner noch mehr pendeln mussten.
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Jegliche Art von Pendeln ist mit Energieverbrauch gekoppelt. Wirde sich eine Dezentralisierung der
Wirtschaft ergeben, bedeutet dies, dass Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer vermehrt in Orte in der
Peripherie pendeln miissen. Dort kann das Angebot des OVs nicht so gut sein wie in der Stadt. Die
Dezentralisierung der Wirtschaft wirde also dazu fuhren, dass vermehrt mit dem MIV gependelt

werden wurde.

Eine Dezentralisierung der Wirtschaft gilt es, um jeden Preis zu verhindern! Erste Anzeichen dafur sind
in Winterthur aber bereits vorhanden: stagnierende oder gar sinkende Steuereinnahmen durch
Firmen, kaum relevante Ansiedlungserfolge... etc. Einer weiteren Verscharfung dieser Entwicklung
kann entgegengewirkt werden, wenn die Stadt gewillt ist, auch fur verkehrsreiches Gewerbe Flachen

bereit zu stellen, wo der gewerbliche MIV nicht ausgebremst wird.

6.3 Wirtschaften soll in der Stadt attraktiv bleiben

Damit eine Dezentralisierung der Wirtschaft verhindert werden kann, muss erreicht werden, dass das
Unternehmertum in der Stadt attraktiv bleibt. Gute Verkehrsldsungen sind flr viele Firmen dabei sehr

wichtig, wie die vorliegende Befragung zeigt.

Es liegt auf der Hand, dass die Verkehrsflachen besonders in den Innenstadten begrenzt sind und der
MIV nicht grenzenlos wachsen kann. Die Schwierigkeit liegt darin, gute Verkehrsldsungen zu
entwickeln, welche gleichzeitig auch ein erfolgreiches Wirtschaften in den Stadten ermdglichen. Dies

setzt voraus, dass die Mobilitatsbedurfnisse der Firmen erflullt werden konnen.

Der KMU-Verband Winterthur und Umgebung setzt sich flr solche Verkehrsldsungen ein und freut

sich, wenn er in die politischen Prozesse fur deren Entwicklung einbezogen wird.
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